IMPACTO DE LA PANDEMIA EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE PÚBLICO DE PASAJEROS DEL ÁREA METROPOLITANA DE BUENOS AIRES
Período marzo 2019 – noviembre 2023
La pandemia COVID-19 dio lugar, a partir de marzo de 2020, al cierre de actividades en la Ciudad de Buenos Aires generando la desaparición temporaria o definitiva de muchos puestos de trabajo. Este proceso que duró más de un año impulsó otro que en paralelo se venía gestando, la generalización del teletrabajo, trabajo a distancia u home office, posibilitado por las nuevas tecnologías de la información. Aún superada la fase crítica de la pandemia se redujeron los viajes dirigidos al Área Central y en particular al sector de ella denominado Microcentro.
La pérdida de viajes impactó en el sistema de movilidad y transporte pero en forma diferente en los distintos modos. El modo automóvil tuvo la menor pérdida desde el principio y el que mostró la recuperación más rápida. Entre los modos públicos tuvo la mayor recuperación el automotor (el ómnibus o colectivo, en la jerga local). Los modos de transporte masivo, ferrocarril suburbano y metro (Subte) tuvieron los menores índices de recuperación, en particular el segundo.
El ÍNDICE DE RETENCIÓN de demanda graficado se define como el cociente entre la cantidad de pasajeros pagos o registrados del mes corriente y la misma cantidad del último mes homónimo anterior a la pandemia. Como las restricciones a los viajes comenzaron a mediados de marzo de 2020 para evaluar la retención de demanda se tomaron como meses de referencia los últimos doce meses completos normales, o sea de marzo de 2019 a febrero de 2020.
El Subte, que por  el diseño de su red está muy orientado al servicio del Microcentro, el área con la mayor pérdida de actividad, es el sistema que tiene el menor índice global de retención de la demanda, en el orden de poco más del 70%. Pero algunas estaciones del Microcentro tienen un índice de retención inferior al 60%. El conjunto de las siete redes ferroviarias suburbanas está poco por encima del 80% y los colectivos de la jurisdicción nacional algo por debajo del 100%.
Para el transporte automóvil se ha usado como información el tránsito registrado en los puestos de peaje de las autopistas de jurisdicción de la Ciudad Autónoma de Buenos Aires. A lo largo de 2023 su índice de retención viene cerca del 110%.
Los resultados obtenidos se presentan en el gráfico siguiente. Las fuentes de la información son las estadísticas que publica la Ciudad Autónoma de Buenos Aires de las autopistas y el Subte, y la CNRT, Comisión Nacional de Regulación del Transporte, de los ferrocarriles y colectivos.

[bookmark: _GoBack]

[image: ]
image1.png
Transporte publico del Area Metropolitana de Buenos Aires
Retencion de demanda: marzo 2020 - noviembre 2023

120%
2020 2021 2022 2023 111%
I e °
oo r\/\/\
¢ <t— 95,3%
~/\ : 81,2%
80% f ‘/\V\ < ’
\/ : 79,6%
o /A /\
o ///\
20% Av
0% 0O 0 00 000 00000~ - «— T o= - T v o— T o — NN N NN NN NN NNNN®®O®®OOOO0O00000
E8 228535882558 29853388280858249E853588885824853588828

——Subte BA ==FC Suburbano

—Colectivos JN ==Autopistas AUSA




